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超音波驅鳥器介紹



創新式超音波驅鳥技術



簡報大綱
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⚫鳥擊的危害及影響

⚫傳統驅鳥方式的缺點與限制

⚫超音波驅鳥器介紹

⚫驗證影片(實驗對照組影片)

⚫常見問題

是否影響航空通信設備或導航系統?

對人體是否有害?

超音波驅鳥器佈局方式

使用超音波驅鳥器多久有效

⚫機場應用場域

助航天線

停機棚

⚫系統擴充性及未來展望
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鳥擊的危害與影響



F-16戰鬥機遭鳥擊

鳥擊機頭撞穿大洞

鳥擊的嚴重危害：

輕則造成機身的損壞，
嚴重的話，如鳥身高速
捲入飛機引擎，可能造
成飛機墜毀，自1988年
以來，全球因鳥擊引起
的墜機事故，更已經造
成超過190人死亡。

客機遇鳥襲「浴血降落」

埃航737MAX空難
疑因撞鳥造成



2024飛航安全管理國際峰會
國內離島航線安全風險「鳥擊」最頭痛起降前都要驅鳥

在離島國內航線的安全議題討論上，華信與立榮的高階經理人皆提及
鳥擊對於國內航線營運的安全風險，目前做法為航機起降前15分鐘開
始驅鳥，自2015年以來，立榮航機遭受鳥擊影響，導致葉片損傷或地
停檢修就有16次，期盼民航局可以做更廣泛的鳥象調查，制定長期的
鳥擊防治做法。



對機場的影響：

◼ 鳥類出現在機場區域會影響航空器運作
，如放棄起降及緊急停駛，影響航班調
度，另外可能干擾機場助導航設施信號
及造成電路系統短路跳電等。

◼ 國際民航組織（ICAO）公約第11號附約
機場業務手冊第三部分「鳥（類）相防
制」是全球各地機場執行防制航空器發
生鳥擊的作業規範，不符合規定者，輕
則警告限期改善，重則發佈該機場飛安
警告，影響國家聲譽及民航營運商機。

影響班機起降及調度

干擾助導航設信號

造成電線短路跳電



現今國內、外機場驅鳥主要結合機場的「鳥相調查」及「隙地
管理」等作為，制定合適的防治計畫，傳統的驅鳥方式可能存
在某些缺點與限制，影響驅鳥成效：

➢ 有效影響時間或有效距離過短
➢ 不符生態保育
➢ 鳥類適應力造成失效
➢ 耗費過多人力、財力、電力…等成本
➢ 設備操作存在風險
➢ 操作期間須配合執行機場跑道管制

傳統驅鳥方式的缺點與限制

市售裝置有效距離過短 有聲裝置易致人耳不適
鳥類聽久便適應

雷射驅鳥影響飛行員視線 獵槍驅鳥不符生態保育
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驗證影片
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超音波驅鳥器介紹
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自主研發超音波驅鳥器

長時間推送頻率23-30khz的超音波，傳播距離達150m。

• 環保驅鳥：迪菲循的超音波驅鳥器是一種超聲波、多音訊、

遠聲壓的智慧驅鳥系統。結合各種系統技術，建立一個長期且超

高頻的身歷聲噪音環境。讓鳥兒因長時期受超聲波騷擾而感到不

適，不喜歡這個的地方，漸漸遠離進而移轉棲息地，離開我們不

想要他們待的地方。

• 跑道地帶寬度：市面上可見的超聲波設備，有效距離約在

10-15米，迪菲循產品突破了超聲波在距離上的限制，讓有效距

離達到了150米。

• 獨家專利：目前此超音波驅鳥器已在臺灣和中國大陸取得專

利。日本和越南專利也準備申請當中。
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自主研發超音波驅鳥器

耗電量僅燈泡1/3，超音波驅鳥器對環境友善。

超聲波、多音頻、遠聲壓
24小時運行
耗電量僅燈泡1/3
可搭配太陽能、行動充電器
超音波範圍可達到150公尺



機場示範實驗場域



合作測試成功案例

• 行政院農業試驗所測試報告

一個多月的實地測試，被鳥吃的情況
較往年少很多，保留下近9成的作物。



合作測試成功案例

• 北京地鐵實測報告

擺放機子後，鳥兒不再靠近此區，也不再繼續搭建鳥巢。



合作測試成功案例

• 臺電變電所驅鳥實測

目前臺灣臺電已有十多個變電所大規模
使用，並持續增加中。

變電所鳥糞為禍



合作測試成功案例

• 日本JR鐵道驅鹿專案

日本鐵道公司尋求迪菲循超音波驅鳥器
之幫助，協助驅趕水鹿，降低水鹿沖出
撞上電車之財產損害及確保行車安全。
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影片說明



影片說明
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開啟一般噪音模式對鳥群無影響

影片說明



一般噪音模式拉近距離
對鳥群仍無顯著影響

影片說明



22

切換至
超音波模式【靜音】
鳥群快速飛離

影片說明



超音波設備其他應用
保護動物避免路殺

【影片】

影片說明
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牛群遍布各處

牛群分散至草坪兩側



影片說明
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影片說明



常見問題



Q:是否影響航空通信設備或導航系統?

A:迪菲循超音波設備不影響機場任何通信設備或導航系統。

1.頻率範圍

航空通信設備主要使用甚高頻(VHF.108MHz-137MHz)和超高頻

(UHF.300MHz-3GHz)。

導航系統主要使用中頻(MF)，甚高頻(VHF)，和超高頻 (UHF)。

迪菲循超音波設備頻率設定在23kHz-30kHz，遠低於航空通信設備和

導航系統，故不會有任何影響。
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Q:是否影響航空通信設備或導航系統?

A:迪菲循超音波設備不影響機場任何通信設備或導航系統。

2.信號性質

超音波是透過空氣傳遞，而通信設備和導航系統使用的是電磁波。聲波

和電磁波的傳播機制和性質不同，因此聲波不會對電磁波通信和導航系

統產生干擾。



Q:是否影響航空通信設備或導航系統?

A:迪菲循超音波設備不影響機場任何通信設備或導航系統。

3.設計和抗干擾能力

航空導航器材在設計時就已經考慮了各種可能的干擾因素，並採取了相

應的抗干擾措施。即使在同一頻率範圍內的干擾信號，也有多種方法來

確保設備的正常工作。

導航器材主要依賴的是電磁波信號，而超音波只是一種聲波，不會干擾

電磁波信號的傳播和接收。
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Q:對人體是否有害?

A:迪菲循超音波設備對人體無害。

對人體有害的是電磁波。超音波只是一種聲波，因超過人耳可聽到的頻率範圍，所以

人聽不到聲音。
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Q:超音波驅鳥器佈局方式?

A:從多方向包圍欲保護區域，形成無形的超音波防護網。

200m

• 以左圖區域為例

建議四角各擺放一個，向中間打。

另準備兩個可以隨時移動，補足死角、

作物較密集處或較嚴重區域。

★此為參考數值，尚須依實際情況決定數量和擺放位子。



Q:音場示意圖

從越多方向包圍欲保護區域效果越好。



Q:使用超音波驅鳥器多久有效?

A:產品會對鳥類和該區域帶來下列週期影響，放越久效果越好。

• 潛伏期：開始產生影響，鳥類靈敏度降低，請繼續使用。

鳥的數量逐漸減少，鳥叫聲減弱。

• 見效期：持續進行干擾，聽覺系統遭受刺激，逐漸減少靠近次數。

定時派哨兵回來查看，但數量不多，停留時間不長。

• 穩定期：持續創造不適環境，阻止鳥群回遷棲息，請長期使用。

此時已形成無形的超音波防護網，鳥類不再長期停留於此範圍內。
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機場區域可應用場域



助航天線



停機棚



太陽能光電板



基礎電力設施



系統擴充性及未來展望



迪飛循超音波驅鳥器的擴充性

⚫系統可依據使用單位的環境特性，量身規劃設計適切的驅鳥器佈設數量

及位置，並專人提供設備的後續維護管理。

⚫可依現場需要將驅鳥器設計為固定式、移動式或可搭配AI影像辨識執行

遠端控制的操作模式。

⚫使用國內符合資安法規的機板及配件，並可對數據進行蒐集及分析。

⚫未來可接受系統整合，搭配場內雷達系統、EO光學/IR紅外線及AI影像

辨識技術，納入「科技鳥情監控預

警驅趕系统」運作，並可結合大數

據分析，提升驅鳥成效。



加入世界鳥擊協會
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⚫與中華機場協會合作，加入世界鳥擊協會
獲得國際防制鳥擊實務經驗，並探索應對
實用解決方案。

⚫掌握國際間最新驅鳥規範及技術，推廣至
國內，促進國內機場飛航安全與進步。

第22屆 CAR/SAM 區域鳥類/野生動物危害預防
委員會會議及第八屆世界鳥擊協會會議
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中華機場協會
CHUNG-HUA AIRPORT COUNCIL

場域評估
(機場、助導航設施、工廠等重要設施)

專案執行、設備安裝與維護

聯絡窗口：中華機場協會科技研究組
陳佩芬 組長

0916884426 chenswhite@gmail.com



實現聯合國可持續發展目標

https://www.df-birdcontrol.com


